04.06.2008 | protura 1

—
=
—



Z
Z
LI
al
N
a
Y
O
_Iv
LL




VINDM@LLER

04.06.2008 | protura




04.06.2008 | protura

e————
=
—



Antikollisjonssystem som varsler alle luftfartgy

VFR flygninger
IFR flygninger

| tillegg til fast radt lys ,
tennes blinkende huvitt
strobelys i forhandsinnstilte
soner

VHF varsling til pilot sendes
til pilot i forhandinnstilte soner

Endepunktsmerking er en del av
antikollisjonssystemet
(lysmarkgar). Gir ekstra sikkerhe
ved teknisk svikt og VFR (see and
avoid)
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Kommunikasjon, overvaking og kontroll

Antenner montert pa skap, VHF/UHF/GSM/GPRS
Fire interrogator-antenner montert 1 mast
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Skjematisk oversikt

)
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Endepunktsmarkering (radt
lys), har GPRS
kommunikasjon, helt
uavhengig av TAS

* Hvite strobelamper
kommuniserer (UHF) med
TAS

*Feil pa lyskildene gir alarm [as.
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TAS 600/GSM/GPRS/VHF/UHF
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SW for flere enn ett anlegg
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TSO:

Krav fra FAA & EASA
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Teknisk godkjenning fra Luftfartstilsynet
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Luftfartstilsynet vil ikke godkjenne at Protura's
system Dblir satt | operativ prgvedrift

Fordi systemet ikke fanger opp alle flymaskiner

LT begrunner med dep sin nullvisjon
LT mener at dette systemet ma ha kompenserende tiltak

DET FINNES INGEN SYSTEMER SOM VARSLER ALLE
LUFTFARTQY.

Dagens godkjente merking (passive flymarkarer) varsler
43% av luftfartayene

Protura’s system klarer 93,7% dette ma kalles en betydelig
gkning av sikkerheten
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Definisjon av nullvisjonen

def av nullvisjonen hos dep, se under

"Nullvisjonen betyr ikke ngdvendigvis at antallet drepte og livsvarig
skadde i lgpet av et visst

antall ar skal bli null, men at etatene styrer sin innsats mot a redusere
antallet sa langt som mulig

iInnenfor de ressurser og betingelser for gvrig som gjelder. Dette vil
kunne fare til at vi far en

utvikling som naermer seg null, men ikke nar dette niva fordi
kostnadene og forsakelsene ved a

redusere de siste ulykkene blir s haye at det ikke vil veere
akseptabelt av gkonomiske og andre

grunner. Ved et slikt lavt niva ma visjonen diskuteres pa nytt.”
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Kundene er usikre

Statnett har kansellert forespgrselen
Setter ting pa hold
@dnsker klargjaring

Hvor eller i hvilken forskrift star det at denne type varslingssystem
skal varsle ALLE luftfartay??
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Transpondere State Aircraft

Hei
Luftforsvaret implementerer Mode S pa“alle aktuplitformer, men falger nadvendigvis ikke planest Vi
vedlegget.

Nar det gjelder militeer bruk av transponder gngkgiikke & kommentere det ut over at vi generelltfhed
transponder pa, men at vi i gitte tilfeller kan fhyed transponder i "Standby" eller "Off".

Mvh
Terje Havik
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Transpondere | fremtiden/hva skjer

Norge har transponder pabud for alle luftfartay som brukes
ervervmessig.

Alle helikoptre har transponderpabud.

Transponder er pabudt i kontrollert luftrom.

EU: Fra 31 mars 2008 er det pabudt med transponder Siode
Norge ma ogsa innfgre dette kravet innen 2012.

"Regelverket om et felles europeisk luftrom ble besluttet inkorporert |
norsk rett ved E@AS-komiteens beslutning av 2. juni 2006.
Beslutningen i EJS-komiteen ble ansett som en sak av saerlig
viktighet, samtidig som den ngdvendiggjorde budsjettvedtak.
Stortinget har derfor gitt sitt samtykke til gilennomfaring av reglene |
norsk rett. | etterkant av dette har det pagatt en E@S-prosess for a
Innlemme rettsaktene i norsk rett.”
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Driftsforskrift for ikke-ervervsmessig luftfart med
fly (privatflyging)

7.3 Transponderutstyr

Fly skal veere utstyrt med automatisk svarsender
for sekundeerradar - transponder - nar flygingen skal utfares
i et omrade eller ved en flyplass hvor slikt utstyr er
obligatorisk.

Anm.: Transponderutstyr anbefales om man
flyr ofte til og fra flyplasser eller i omrader hvor
flygekontrolltjenesten benytter sekundaerradar selv om
transponder ikke er obligatorisk. Med henblikk pa den
forventede utvikling bar transponder ha mulighet for
fremtidig innkopling av automatisk hgyderapportering hvis
dette ikke installeres fra begynnelsen av.
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Luftfartstilsynet (kilde LT)

Unnga luftromskrenkninger

| Igpet av varen 2007 har det skjedd en kraftig gkning i
antall krenkelser av luftrom, Airspace Infringement. En
luftromskrenkelse er nar et luftfartay flyr inn i publisert
luftrom (kontrollert eller TIA/T1Z) uten klarering og/eller uten
a veere kontakt med ansvarlig LTT-enhet.

Har du ikke blitt tildelt en transponderkode, sett pa
transponderen og squawk 7000C.

Er du i kontakt med LTT vil du ofte fa tildelt en egen
transponderkode og du vil da bli synlig pa radaren dersom
du er innenfor dekningsomradet.

For & kunne redusere denne type hendelser er det viktig
med samarbeid pa tvers av tjenestegrenene. Avinor vil ogsa
ga ut med informasjon til sine ansatte om radiokultur og
fokus pa samarbeid, for a redusere dette problemet.
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Frierfjorden
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Frierfjorden
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